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Ike Boeing Company, Seattle / Washington (VoSt.v<>A#) 



tie- und Entladevorrichtung fttr Flugzeuge 



Die Erfindung betriff t. eine kraf tbetriebene Vorrxohtung zum 
Handhaben von Frachtgut enthaltenden Oontainern und im beson- 
deren eine solche Vorrichtung , mit der in beliebiger Heihenf ol- 
ge Container mit der vollen oder der halben Breite be-, und ent- 
laden werden kSnnen* Die Brfindung wird in bezug auf eine bevor- 
zugte Flugzeugausftthrung beschrieben, bei der unter dem Fufiboden 
des Hauptpassagierraumes ein Fraohtraum fttr Container mit der 
vollen und der Iialben Breite vorgesehen ist, wobei auoh BefSr- 
derungsvorrichtungen fttr Pallet en und andere Giiter vorgesehen 
werden k6nnen« Im tfrachtraum sind Ftthrungen und Bremsmittel 

* - 

vorgesehen so wie auf Kugeln gelagerte Transportplatten, eine 
.tfSrderanlage mad ein Itraf tantrieb zum Be- und Entladen von 
Containem, und ferner ist eine Vorriohtung zum Steuern der 
Bewegung von GUterpaletten und (xepack-Containern in den und aus 
dem Fraohtraum vorgesehen * Die vom Kraf tantrieb bewegten Con- 
tainer werden in den Fraohtraum ttber Tttrsohwellenrollen auf 
Transportplatten befbrdert, die im Bereich der FrachtraumtUr 
angeordnet sind. Die Bewegung in der Xangserstreckung des Fraoht 
raumes erf olgt auf einer kraf tbetriebenen Raderanordnung und 
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auf den Boll ens ohalen 0 Die erf indungsgemafie Vorrichtung arbeitet 
in der Weise, dass von elner Bedienungsperson in sechs Minuten 
ein vollstandiger Satz von Containern eln- und ausgeladen werden 

4 * 

kann, vorausgesetzt, dass aufierhalb dee J?lugzeuges eine ent- 
sprechende Einrichtung zur Verfiigung steht. 

* 

Die Erfindung wird nunmehr ausfiihrlich beschrieben. In den 
beiliegenden Zeichnungen 1st die 

£ig,1 eine sohaubildliche Darstellung elnes tflugzeuges und 

des vorderen unteren Frachtraumes, ftir den die Vorrich- 
tung nach der Erfindung vorgesehen 1st, 

.Fig. 2 eine Darstellung des frachtraumea und der allgemeinen 

Anordnung der kraf tbetriebenen Radanor dnung $ 

E*igo3 eine vergrSBert gezeichnete sohaubildliche Darstellung 

der in Seiten- und Langsrichtung wirkenden Kraf tantriebs- 
radeinheiten, die in der Antriebsbucht 2 im Itirbezirk 
angeordnet sind, wobei der Ausdruck "vorn" sich auf den 
linken und nach unten gerichteten Teil der $±b*3 bezi^ht, 

i*ig«4 eine sohaubildliche Darstellung des Frachtraumes, vom 

vorderen Ende nach der Fig.! aus gesehen, 

Pigo5 eine Draufsicht auf die ffrachtraumabteilung und die 

Anordnung der Slit erf uhrungs- und Brems einrichtung, wo- 
bei der rUckwartige Tell des Jfraehtraumes auf der rechten 
Seite der Figo5 gelegen ist* 

]?igo6 eine Draufsicht auf den Srachtraum und auf. die Anordnung 

der kraf tbetriebenen R£der und der senkrecht zurttckzieh- 
baren EUhrungsschi enen im Turbezirk, 

- i 

Sig«7 eine vergroBert gezeichnete sohaubildliche Darstellung 

des linken vorderen und einen juatrieb in der iiangsrich- 
tung bewirkenden Rades, das in der Fig*3 dargestellt ist, 

eine vergriSBert gezeichnete sohaubildliche Darstellung 
des linken rUckw&rtigen und einen Antrieb in der .bangs— 
rich tung bewirkenden fiades nach der I?ig.3 f 

• - 

Fig. 9 eine vergrSflert gezeichnete Seitenansicht des linken 

vorderen und einen Antrieb in der Langsrichtung bewirken- 
den fiades nach der Pig. 3, wobei f erner das ZurUckaieh- 
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* 

gestange und die jjetatigungsmechanik dargestellt ist, 

pig.9A eine scbaubildlicbe Darstellung der von Hand toedienbaren 

Handgriffe fUr die Radzurtickziehmecbanik, die im Tttrbe- 
zirk angeordnet ist, wobei mit unterbrochenen binlen 
eine Kabelverbindung mit der Betatigungsvorricntung nacb 
der Pigo9 angedeutet ist, '• 

* * 

Pig.9B eine Draufsicnt auf das von Hand bedienbare Preieetzungs- 

gestange und dessen Verbindung mit der Zuriickziehmecbanik 

nach der. J?igo9» . 
Fig. 10 ein vergroisert gezeicnneter Schnitt durch den Laufgang- 

bezirk nach der Linie 10-10 in der Pig. 5, von vorn aus 
geseben, ' 

Pig. 11 eine scnaubildliene Barstelluhg eines Paaree seitlieher 

Piibrungsscbienen und deren Mechanik zum Ausraiiren und 
Einfahren sowie zum Uetatigen, 

Pig. 12 eine s cbaubildliehe Darstellung eines Teiles der auf 

Kugeln gelagerten Transportplatten im bauf gangbezirk, 
wobei. der Abstand der Kugeleinheiten von einander unge- 
fahr 12,7 cm betragt, 



Figa13 eine zum Teil als Schnitt gezeichnete schaubildliclie 

einer der Kugella, 



Figo14 eine Darstellung. einer von Hand zuriickziehbaren Tttr- 

s cliw ell enhemmung » 

Pigo15 eine Darstellung einer kalbautomatischeh und zuruckzieh- 

baren Tiir s chw el 1 enhemmung f 

Pigd6 eine Darstellung einer von Hand zuriickziehbaren Spalt- 



Piga17 eine Darstellung e iner von Hand zurlickzielibaren Einmit- 

tungsfiihrung im Tttrgangbezirk, 

Fig # 18 eine Darstellung einer von Hand zurttckziehbaren Einmit- 

tungs f Uhrung im Tnnern des Erachtraumes, 

Fig* 19 eine Darstellung einer Seitenfiihrung oder einer Container 

fuhrung mit einer Holle, die mit dem Container in Be- 
rtthrung stebt und an den Seiten des Praclatraumes ange- 
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ordnet 



Fig* 20 eine Darstellung einer Seitenfiihrung ftir den Turgang- 

bezirk, 

Fig#21 eine Darstellung einer Rollenseitenftthrung, 

Piga22 eine Darstellung einer Rollenseitenftihrung mit einem 

Ansatz des 



Fig* 23 eine Darstellung eines ortsfesten AnscJilag und Ftihrungs- 

gliedes mit einer senkrechten Bremslippe, 

Pig 0 24 eine Darstellung einer anderen Ausfuhrung des in der 

Fig«23 dargestellten Jdauteiles, 

Fig* 25 eine Darstellung einer ortsfesten FiiJhrung, 

Figo26,26A zusammen, ein Schaltplan ftir die elektrische Einrich- 

tung der erf indungsgemaflen He- und Entladevorrichtung, 

Fig«27 eine schema tische Darstellung der acht Einstellungen 

des Kraftantriebswahlschalters, wobei die Mittelstellung 
unter der Binwirkung einer Feder steht und die neutrale 
St el lung darstellt, und die 

Fig* 27 A eine tfbersicht tlber die Wirkrung der acht Einstellungen 

des in der Figo27 dargestellten Richtungswahlschalters 
S3. 



Die Fig*>1 zeigt ein Flugzeug mit einem im vorderen Rumpf- 
teil angeordneten unteren Frachtraum 30 mit Vorrichtungen zum 
Ein- und Ausladen von Containern mit der yollen oder der halben 
Breite und von Gtiterpaletten. Der Frachtraum wird durch eine 
Tiir 31 be- und entladen, die an der rechten Seite des Flugzeugei 
angeordnet ist# 

Wie aus der Fig. 2 zu ersehen ist f sind im Frachtraum dr.ei 
ffUterlagerbezirke vorgesehen und zwar ein Tttrbezirk, der hinder 
der Tttr gelegene Jiezirk und der vor der Tttr gelegene Bezirk. 
Der vordere Laderaum 30 1st ferner in fttnf Ladebuchten DB1 - 
D±J5 untertellt. Eine Ladebuoht umfasst einen Bezirk, fur den 
eine Kraft antriebseinheit und die zugehSrigen Antriebsrader 
vorgesehen sind, wie spater noch im Zusammenhang mit der Fig«3 
beschrieben wird* Die Ladebucht 1 (DB1 ) ist vor dem TUrweg, 
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. d. 3i« nach. der links von dies em gelegen, waMirend die Lade- • 

bucht 2 im Tiirweg und die Ladebuchten 3 f 4 und 5 rechte vom 
Turweg gelegen sind. 

* 

Die iffiguren 3* 4 und 6 zeigen die kraf tbetriebene und zu- 

♦ * * • 

riickziekbare Antriebsradeinricbtung. 

Im Tiirbezirk sind zwei Antriebsr&der 103 fUr einen seit- 
lichen Antrieb und vier RMer 104 und 105 ftir einen Antrieb in 
der Langsrichtung vorgesehen. Mit Hilf e der im Zusammenhang mit 

den Figuren 26 - 27a nock zu beschreibenden Mitteln kann jeder 

■ 

Satz Antriebsrader angehoben oder abgepenkt werden. Zuaammen 
mit der Arbeit der zuriickziehbaren Langsantriebsr&der 104 una 

* ■ * 

105 werden die zurttokziehbaren seitlichen ± , iihrungen 92, 94 vor 
dem bezwo Jiinter dem ffiirbezirk betatigt. Die Antriebsrader in 
dem vorderen und in den rtickwartigeh fiUterladebezirken bewirken 

- . * 

einen Antrieb nur in der Jjangsricditung, wahrend die Antrieb s- 
r&der im Ttirbezirk einen Antrieb in Hi chiung der vor der en und 
der riickwartigen i/adebezirke bewirken. Die die halbe Breite 
aufweisenden Container 40 und 41 werden von den im tfufiboden 
angeordneten Langs antriebsrader zu den jjadestellen befordert* 

m 

ffle aus den Piguren 2-6 zu ersehen ist, ist im -uaderaum 
30 eine Lruterbe- und -entladevorriclitung, eine Griitersicherungs- 
einrichtung und eine elelctrie one Steuereinri'ohtung yorgesehen. 
l&Lt Hilfe dieser drei Einrichtungen kon&en die Eraclitgliter in 

den Laderaum hineinbef Srdert , in diesem weiterbef ordert und 

- 

wieder entladen werden, und ferner werden die Guter wahrend 
des Iransportes sieher f estgehalten 0 

Die Be- und Entladevorrichtung umfasst ferner diejenigen 
Vorrichtungen, die Gepack-Container und CxUterpaletten in den 
Laderaum hineinbef Qrdert , in diesem weiterbef Srdert und audi 
zum Entladen dient. Die Be^- und Entladevorrichtung bestelrt aus 
elektrisciien Antrieb smotoren mit den zugehorigen ttetrieben, 
die die Antriebskraf t liber weopren-Antriebsriemen auf pneumati- 
solie Antriebsrader ubertragen, die ihrerseits die Container 
bewegen* Zum uewegen der Container in den und aus dem TUrweg- 
bezirk und in diesem nach vorn und hinten sind unter- den Kugel- 
transportplatten Betatigungsmittel angeordnet, die die Antriebs- 

> • 
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rader anheben und absenken. Die iJe- und Entiadevorrichtung nacli 
der Erfindung ermoglicht die rasche Handhabung von Prachtgutern, 
die mit einer Seschwindigkeit von ungefahr 15 m pro Minute 
befordert werden, so dass ein Laderaum in der beschriebenen 
Ausfuhrung von einer Bedienungsperson innerhalb von funf bis 
sechs Minuten be- Oder entladen werden kann. Die bevorzugte 
Ausftihrungeforin ist fur die Verwendung in einem Plugzeug der 
Type Boeing 747 eingeriontet, die einen vorderen Laderaum auf- 
weist, dessen Bddenflache uhgefanr 3 m breit und ungefahr 12 m 
lang ist. Die Vorrichtung ist so eingeriontet, dass bei Verwen- 
dung von Containern mit der nalben areite ein He- und Entladen 
der rechten und linken Seite oder auoh nur einer Seite mdglieh 
P ist. 1st die Antriebseinricntung nioht in *etrieb, so erfolgt 

eine Abbremsung der Container duroh eine normalerweiae eingerttek- 
te Bremse, die an jedem Antriebsrad vorgesenen ist. ? 

Wie in den Figuren 4 und 5 dargestellt, sind bei der. erf in-, 
dungsgemaeen Einrichtung diejenigen Mittel vorgeeehsn, die die 
Container in den Laderaum hinein- und aus diesem hinausfuhren, 
und die eine Bewegung der in den Laderaum eingelagerten Container 
xn der senkreehten Richtung und in der Langsrichtung verhindern. 
Der iaderaum kann als aus zwei Bezirken bestenend - angesehen wer~ 
den, die vor bezw. ninter dem Kugeltransportbezirk gelegen sinch* 
Die Einrichtung weist seitliche Anschlag- und IKihrungsglieder 
76, 78 auf , die in Abstanden an beiden Seiten des Laderaiames . 



Mittelfunrung; 



— — w hia u Li I IX M 

84 in der Langsers tr e ckung des Laderaumes, und ferner eine 
Seine von z" — " — ■* -■• * . . 




^ w „„ Mittelfiihrungen 82, die Container mit 

der halben Breite fuhren und am Standort im Laderaum festhal- 

i Tttrachwellenans ^agglieder 88, zurUckziehbar* seit- 
liche Eunrungsschienen 92 und 94, Spaltschienen 90 und vier 
ortsfeste Endansehlsgglieder 72, die im besonderen in den Pigu- 
ren 23 und 24 dargestellt sind, und die an beiden Enden des 
^aderaumes vbrgesehen sind und eine bewegung in der Langsrich- 
tung und in senkrechter Richtung vernindern. Die Endanechlag- 
glxeder sollen so eingerichtet werden, dass sie die gesamte 

el2 ll^T &iner ^ L ^ Sri <*^ aufnehmen konnen, falls 
exne Reihe der zuriiokziehbaren PUhrungsschienen versagt. 

2 0 98 2 8/00 39 
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Die beiden von Hand zuruckziebbaren Tttranschlag- oder -brems- 
glieder 86 nacb der Fig. 14- Bind im Tttrrabmen vor der Kugeltrans- 
porteinriclxtung angeordnet und werden als im Innern dee Lade- 
raumes befindlicb angeseben. In der gesamten iiange des -Laderau- 

mes sind vier iiadescbienen 56 als Mittel zum Anbringen der 

- 

Befestigongsmittel fttr ttttterpalettfcn vorgeseben. 

Der grofite leil der Fttbrungs- und Befestigungsmittel kann 
in der zuruckgezogenen Lage von einem von Hand bedienbaren 

■ ■ ■ 

Freisetzungsbebel eingestelXt werden und in der ausgef abrenen 
lage von Hand* Bei dem Zurttckziehen der JJauteile muss beachtet 
werden, das 8 sie unter der Einwirkung von Modern in die zurttck- 
gezogene Lage zuruckf edern. Die seitlicben Fttbrungs scbienen wer- 
den normalerweise von Kraftanlagen betStigt, kSnnen jedocb aucb 
von Hand eingestellt warden* wie spater noch anband der Figuren 
tO und 11 bescbrieben wird* 

Der Tttrwegbezirk schlleBt sich an die Tttr an und wird von 
den allseitig bewegbaren Kugeltransportplatten gebildet* In 
diesem uezirk sind Ittrwegf estbalteglieder angeordnet, die zurttck- 
ziehbar und nlebt zurttckziebbajr sind, und ferner sind in diesem 
Jdezirk angeordnet zuriickzieKbare seitlicbe iftibrungs scbienen 92 
und 94 f Seitenfttbrungen 86 und 88 gegenttber der TttrSffnung und 
zuriickziebbare Mitt elf uhrungen 82 • 

Wie am beaten aus der Figo20 zxl erseben ist, Bind gegenflber 
der Tiir an der Kugeltransportplatte 52 drei Seitenfttbrungen 78 
angeordnet, die so kr&ftig ausgebildet sind f daes sie wideiv 
standsfest fiir die Stofie der Container sind, wenn diese in den 
Jjagerraum bineinbef Srdert werden, und die als Jtfibrung fttr die 
eicb in der jjangsricbtung bewegenden Container dienen. Diese 
Fttbrungen bait en ferner die Container in senfcrecbter und seit- 
licher Hicbtung zurttck. Wie aus der if ig* 17 zu erseben ist, sind. 
im Tttrbezirk drei zurttckziehbare feiittelfttbrungen 82 angeordnet, 
die Container mit der balben Breite ausricbten und f ttbren, die 
an der recbten Seite des tflugzeuges gelagert werden sollen. 
Diese Bauteile verbindern aucb senkreobte und seitlicbe Be we- 
gungen der Container an der Kittellinie des Flugzeuges, die nur 
die balbe JJreite auf we is en, und wirken ferner als Fubrung fttr 

solcbe, sicb in der ijangsriehtung bewegende Container. 

* 
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In der Mitte des .Laderaumes sind ferner einzeln und von 
Hand zuriiekziehbare Mittelfuhrungseinheiten 84 vorgesehen. Diese 
Einheiten weisen von Mitte zu Mitte einen Abstand von ungef ahr 
50 cm auf und wirken als Buhrungen fur Container mit der halben 
±ireite, die im ijaderaum in dessen ijangserstreckung bewegt wer— 
den, und verhindern aufierdem eine senkrechte und eine seitli- 
che Bewegung von Oontainem mit der halben Breite langs der 
Mittellinie dee Laderaumes. Wie aus der Big. 18 zu ersehen ist, 
ist jede zuriiekziehbare Mittelftthrung 84 mit Bollen ausgestattet, 
auf denen die Container im Laderaum in dessen Langserstreekung 
miihelos bewegt werden kSnnen. Diese Mitt elf Uhrungen werden von 
unter der Mitwirkung von Bedern abgesenkt, so dass Container 
^ mit der vollstandigen GroBe eingelagert werden kSnnen. 

Bei dem Bin- und Ausladen der Container werden die von den 
zuriickziehbaren seitliohen BiihrungsB ehienen 92 und 94 im Tiirweg- 
bezirk geftthrt. Die Tttrwegmittelf uhrungen 82, die inneren Mit- 
telfuhrungen 84 und die Seitenfiihrungen 76 ftthren das Ladegut 
bei dessen Bewegung im Laderaum und halten das Ladegut an dem 
gewiinschten Ladeort feet. Die zuriickziehbaren seitlicheh Btth- 
rungeschienen 92 und 94 und die Endanschlagglieder 72 im Lade- 
raum halten das Ladegut in der langsrichtung fest. Bemer ist 
eine Vorricbtung vorgesenen, die einen Spielraum schafft zwi- 
schen benachbarten Containerbasen und zwischen diesen und den 
Vorrichtungen der erfindungsgemafien Binrichtung. 

| Der Laderaum ist mit ftinf zuruckziehbaren Zurtickhaltemitteln 

im lurbezirk an der Ittroffnung des Laderaumes versehen. Die 
senkrechten und waagerechten Zurttckhaltelippen dieser drei 
Zuruckhalteglieder 88 im Ttirbezirk an der Kugeltransportplatte 
sxnd einzeln zuriickziehbar, so dass Container ein- und. ausge- 
laden werden kSnnen. Wie am beaten aus der Big*, 15 zu ersehen 
ist, halten die Bauteile 88 die im Ttirbezirk auf den Kugeltrans- 
portplatten ruhenden Container seitlich und senkrecht zurUck. 
Wie in der Big* 14 dargestellt, sind am Gang im Ttirweg zwei wei- 
tere und nicht zuriiekziehbare Zurttekhalteglieder 86 angeordnet, 
die als eine Btihrung ftir Container wirken, die in der Langsrich- 
tung bewegt werden, und die ferner eine seitliohe und senkrechte 
Bewegung der Container verhindern. 

• » 
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Die ^iguren 10 und 11 zelgen in ausfiibrlicher Darstellung 
die. zuriiekziebbaren JHlbrungsschienen, die die Container seitlicli 
ftihren, wenn diese im Turbezirk des Lade raumes ein- und ausge- 
laden werden. Diese Sch 3 enea verbindern ferner eine Jfawegung 
der im Laderaum abgestellten Container in dessen Langs erstreckung 
Die Fiibrungs s^riiiene 132 ist in einem FuHrxmgsgehause, 133 senk- 
recbt bewegbar gelagert und steht mit einem ^abrungsschienen- 
glied 134, mit einem Arm 135> mit einer Kurbelarmanordnung 136 
und mit einer 3?eder 130 in Verbindung, die die Fiibrungsschiene 
in die obere Stellung zu bewegeb suelrfc- Das Aiiheben /und Absenken ^ 
der Piibrungsscbiene wird von einer linear wirkend en Betatigungs- 
vorricbtung 140 durohgefiibrt* Die yixbriangsscbienen 132 werden 
ttber das Gestange 142 von den iietatigungsvorriclitnngen 140 ange- 
hoben und abgesenkt, die ihrerseits iiber einen Wablscbalter 
elektriscb. angetrieben werden. Die in der PigblO dargestellten 
secbs i 4 iihrungs schienen 92 sind vor der Kugeltransportplatte 
angeordnet, hinter der seats weitere FUbrungsschienen 94 ange- 
ordnet sind* Jeder seclis Fahrungsschienen umfassende Satz wird 

von einer einzelnen elektrisch betriebenen und linear wirkenden 

i*etatigungsvorricb.tung angeboben oder abgesenkt* Im JPalle eines 
Ausf alls kiJnnen die Betatigungsvorri«3h.timgen auoli mitt els einer 
median is claen Ubersteuerung betrieb en werden. 

Die ^Srderanlage weist allgemein diejjenigen Elemente der 
Be- und Entladevorrichtung auf , die eine Jt* ewe gung der Container 
in den .baderaum, in dies em und aus dem juaderaum beraus ermogli- 
chen. Im Tiirbezirk ist die Kagelpl att en t r anspo r t e inr i chctung 52 
angeordnet, die aufweist die Eollenschalen 54 f die in der Langs- 
ricbtung nacb vorn und naob riickwarts in den Laderaum bine in 
verlaufen, die Teilungs- oder Leitsckienen 90,. die an den Kugel- 
transportplatten angeordnet sind, und die Scbwellenrollen 51* 
die in den Scbwellen des Laderaumes angeordnet sind • 

Y/ie aus den jj'iguren 12 und 13 zu erseben ist, kann eine 
allseitige .riewegung der Container im lHirbezirk des iiaderaumes 
mit Hilfe der Kugeltransportplatten ausgeftibrt werden. Diese 
Flatten sind mit Kugeln mit einem Durcbmesser yon 2,54 om ausge- 
stattet, auf die Jf'edern einen Druck von 45 kg auaiiben, und die 
mit einem gegenseitigen Abstand vori 12,7 cm angeordnet sind. 

* * 

» 
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Wie in der Pig, 13 dargestellt , weist jede Kugeleinbeit ein Ge- 

■ 

hause 55 auf, in dem eine Peder 57 angeordnet, die auf den 
Jj'lanscn eines Containers 59 einwirkt. Die Kugellager 60 stiitzen 
die Kugel 61 an deren Unterseite ab. Die Kugel wird in der An- 
ordnung von einem Bing 62 zurlickgehalten. Die Kugeleinbeit 1st 
an der Kugel transportplatte versenkt angebracbt und wird von 
einer Sperrfeder 63 an der Gebraucbss telle f estgebalten. 

, - ■ * 

- In der TUrscbwelle des Lagerraumes sind vier Sobwellenrollen 
51 angeordnet. Die3e Bollen ermSglicben ein Hinein- und Heraus- 
rollen der Container in den und aus dem Lagerraum. Diese Bollen 
stellen ein Hilfsmittel fur die jenigen Jralle dar, in denen die 
auf dem Jj'lugplatz vorbandenen tie- und Entladevorricbtungen mit 
der Tiirscbwelle des Jrlugzeuges nicnt zusammenpassen. 

Im Laderaum ermSglieben secbs Reiben von Roll ens cbalen 54 
eine iJewegupg der Container in der Langserstreckung des Laderau- 
mes. 

An jeder Seite der Kugel transportplatten 52 im Turbezirk des 
Laderaumes sind auf der Mitt ellinie des J?lugzeuges zwei zuriick- 
ziebbare Tr enns cbienen 90 angeordnet, wie in der Fig, 16 darge- 
stellt, welcbe Irenns cniene n tfedern indie abgesenkte Stellung 
zu bewegen sucben, und die in der angebobenen Stellung Container 
mit der balben arelte von einander trennen und ausricbten, die 
sicb in der Langs erstreckung in den laderaum bineinbewegen. 
Diese Trennscbienen trennen balbbreite Container von einander, 
wenn diese paarweise eingeladen werden, und fUhren den Container 
zu einer Stelle zwiscben den inneren Mittelfiibrungen 84 und den 
SeitenfUhrungen 76. Bei Verwendung von Containern mit normaler 
iireite werden die Irennsobienen zusammen mit den 
gen 84 abgeaenkt. 

Wie in den Piguren 2, 3, 4, 6 und 7^10 dargestellt, weist 
die Kraftantriebseinricbtung diejenigen Mittel auf, die die 
Container seitlicb in den und aus dem Laderaum bef order*, und 
die die Container im Laderaum in dessen Langsricbtung befordern; 
Biese Kraftantriebseinriobtung weist die elektriseben Antriebs- 
motore M498 bis m 507 mit den zugebiSrigen Getrieben 1*498 - G507 
auf, die die Antriebskraf t iiber gezabnte *eopren-Antriebsriemen 
120. auf die pneumatiscben Antriebsrader 104 - 133 Libert fagen 
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Diese Antrieosrader utoertragen die . Antriebskraf t auf den Boden gG 

der Container, die mit einer Geschwindigkeit von ungefahr 23 cm 

seitlich. in den und aus dem iiaderaum befordert werden. Die langs- 
bewegung auf den Kugeltransportplatten im Turbezirk erf olgt mit 
einer Gesckwindigkeit von ungefanr 27 cm/seo und mit einer Ge- 
scihwindigkeit von ungefabr 25 oVsec im Innenbeairk des laderau- 

* 

Die Kraftantriebseinrichtung ermSglient eiri :■ J3e- und Entladen 
sines Laderaumes von einer Bedienungsperson innerbalb von seeks 
Minuten. Die Aniaga ist so eingericbtet, dase die recbten und 
linken Seiten des Laderaumes zugleicb oder Jewells eine Seite 
be- und entladen werden kann, wobei die Container an der ent- 
gegenge setzten Seite unbewegt bleiben* Befindet slob die Eraft- 
anlage nieht in Betrieb, so werden die im Laderaum bef indlicben 
Container abgebremst. 

Der elektriscbe Strom ftir die Eraftanlage der Einricbtung 
wird der elektriscberi Stromversorgungeanlage des KLugzeugee ent- 

m 

nommen* 

> 

Wie aus der Fig*3 zu ersehen ist, bewirken die zurttckzieli- 
baren Antriebsrader im Tiirbezirk eine seitlicbe oder eine Bewe- 
gung in der langsrichtung der Container • Zwei Antriebsrader 103 
werden fur die seitliciie Bewegung und yier Antriebsrader 104, 
105 werden fur die Langsbewegung benutzt* Die beideri Hader 103 
fiir den seitlicihen Antrieb werden von einer einzelnen Betati- 
gungsvorricktung 115 angeJaoben oder abgesenkt, die von einem 
Wahlschalter ein- und ausgescliaitet wtrd* An der rechten und an 
der linken Seite des Flugzeuges sind zwei SsLtze von Radern 104 
bezw. 105 fttr den Jjangsantrieb vorgesehen. In der schaubild- 
lichen Darstellung der Fig«3 ist die tflugrichtung des Flugzeu- 
ges nach unten und nach. links gerichtet* Die Eader 104 fiir den 
Langeantrieb an der recbten Seite werden von einer linear wir— 
kenden Beta.tigiangsvorrich.tung 116 und die Antriebsrader 105 an 
der linken Seite von der linear wirkenden Betatigungsvorrichtung 
117 angeboben oder abgesenkt* Die Piguren 7-9 zeigen die Ah- 
triebsmittel und die Zuriiokz i efrme chana. k fttr die beiden Antriebs- 
rader 105. Die Betatigungsvorrichtung 117 ist an dem einen Ende 
an der JPlugzeugzelle liber ein ixestange und am anderen Ende 
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titer eine Stofistange 118 mit einem Kurbelarm 119 angebracht 
bezwo verbunden, der seinerseits bei 120 an einem kontageglied 
121 verscliwenkbar gelagert isto Zum Absenken der Antriebsrad- 
anordnung 105A bewirkt die Betatigungsvorrichtung 117, dass 
der Arm 119 auf dem prtsfesten Drelizapfen 120 im Uhrzeigersinne 
verschwenkt wird, wobei iiber das einstellbare Verbindungsglied 
126 die Drehse 127 des Hades 105A abgesenkt wird, das liber 
die Eolle 122 und einen gezahnten Antriebsriemen 123 aus .weopreri 
angetrieben wird; In der gl'eioken Weiee wird das in der FigoS 
dargestellte andere Antriebsrad 105B uber das Gestange 128 
angehoben ixnd abgesenkt, des sen liange mittels einer Spannmutter 
129 eingestellt werden kann. Die von Hand bedienbare Zurttcfc- 
ziehvorriclituiqg 42, die kurz vor dem Turweg angeordnet ist, 
ist mit den Betatigungsvorriclitungen unter den Kugeltransport- 
platten 52 im Ttirwegbezirk verbunden* Wird der Handgriff naeli 
oben gezogen, so bewirkt ein Zuxiickzielikabel 43, dass die Beta- 
tigungevorrichtung umgestellt wird. Hierbei bewegt die Betati- 
gungsvorriclit xing ein mit den Antriebsradern verb imdenes Gee tan- 
ge, wobei die Eader zurilckgezogen werden* Die Betatigirngsvorrich- 
tuqg kann in die uormaieinstellung zuriickgefiilirt werden entweder 
van Hand Oder elektrisch mittels exiles Steuerkntippels • 

Die von Hand bedienbare Zuriiekziehmechanik ftir die Antriebs- 
rad anordnung nach. den tfiguren 9, 9A und 9B weist auf die Zuruck- 
zielitiandgriff e 42, die Uber daB biegsame Kabel 43 mit dem Jj*rei- 
setzungsglied 44 verbunden sind, das uber die (ilieder 45, 46 
und 47 eine Bewegung des abgesttitzten Endes der Bet&tigungs- 
vorrichtung 117 zulasat, wobei die Had anordnung abgesenkt wird. 

An jeder Kraf tantriebseinheit, die eine Radanordnung antreibt, 
ist eine von Hand bedienbare Irennanordnung angebraeht* Wird 
der Hebel nach oben verschwenkt, so wird die Kupplung im (ie- 
triebe der Kraft ant riebseinheit ausgerttckt, so dass das Rad frei 

* * > * 

drehbar 1st* 

Diese Betatigungsvorrichtungen werden gleichfalls von dem 
Waiilschalter der " Be- und Entladevorriclxtung ein- und ausgeschal- 
tet. Wird der Wahlschalter in verschiedene Einstellungen ver- 
eetzt, so werden gewisse Betatigungsvorriclitungen in Betrieb 
gesetzt, so dass Container mit der vollen oder der Iialben Breite 
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zu den vers ckiedenen Lagerplatzen beforderi werden konnen. 

Bei einem Versagen der Anlage oier Is ex einem Ausfall der 
Stromveirsorgung bewirkt ein an Jeder Betatigungsvorricfrtung 
angebraclites und von Hand bedienbares tjbersteuerungsmittel, dass 
die Betatigungsvorricktung in die Zuruckzielistellung versetzt 
wird, wobei die iuitriebsrader fur den Jiangs- und Querantrieb 
im Tiirbesirk abgesenkt werden. 

Die im eigentliclien Laderaum angeordneten Antriebsrader 

bewegen die Container in der Langserstreckung des LaderaumeSo 
Im allgemeinen werden von einem einzelnen lio*tor und dessen 
Getriebe zwei an derselben Sei-fce des Laderaumes befindliohe 
Antriebsrader angetrieben* Durch eine entspreehende uedienung 
eines >/ahlschalters konnen die vers chied enen Antriebsvorricli- 

■ ■ - 

tungen in ^etrieb gesetzt werden. 

Bei einem Versagen der Anlage oder eineia Ausfall der Strom- 
versorgung kann ein an einem Hebe! der Kraf tantriebseinheiten 
angebra elites und von Hand bedienbares lib erst euerungsmittel be- 
nutzt werden, um die Kupplung in den ttetrieben auszuriicken, 
so dass die Antriebsrader frei drenbar sind. 

Im lurweg 31 ist an der Innenseite der Turoffnung im oberen 
vorderen Bezirk eine Schalttafel 32 angeordnet, die mit den 
Schaltern und dem Steuerkniippel verselien ist, welche Elemente 
zuia Inbetriebsetzen der Anlage, zum Wahl en der Einstellung der 
Fulirungssoliienen, zum V/ahl en der Bewegungsrichtung des Ladegutes 
und zum vVShlen der Stelle im juaderaum, zu der das iadegut befor- 
dert werden soil. 

An der Schalttafel ist ferner ein erleuchteter Druckknopf- 
sclialter vorgeselien, der als V/arnliclrb zum Schutz des im liade- 
raiun arbeitenden Personals dient, wenn die Be- und Entladevor- 
riohtung in Betrieb gesetzt worden ist. Bei Betatigungs dieses 
Sch.alters erzeugt dieser ein Blinklicht, durch das das im Lade- 
raum arbeitende Personal gewarnfc wird. 

Der atrom ftir die Be- und Entladevorrichtung wird der elek- 
trischen Anlage des Flugzeuges liber ein elek triscties Verriege- 
lungsmittel entnommen, das einen xietrieb der Be- und Entlade- 
vorriclitung ausschlieBt, sofern niclit die TUr zum Lagerraum 
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vollstandig geoffnet ist. 



Wie aus den Piguren 26, 26a, 27, 27a zu erseben ist, 1st an 
der Scbalttaf el 32 vorgeseben ein Ein-Aus-Schalter ftir die 
3tromversorgung der Be- und Entladeeinricbtung, ein Antriebs- 
wahlecbalter in Form, eines Steuerknttppels zum Steuern der ±sewe- 
gung der Container im Laderaum, ein Pulirungsscbienenwablscbaltej 
der betatigt wird, wenn auf Paletten gelagerte -PracbtgUter ein- 
und ausgeladen werden sollen, und zwei ubersteuerungsausscbal- 
ter, die bei der Handhabung von Palettengtttern gleicnfalls be- 
nutzt werden. 

Der in der Pig. 27 dargestellte Antriebswablscbalter weist • 
die Porm eines Steuerknuppels auf, der aus einer Aiittelstellung 
beraus in acht verscbiedene Einstellung bewegbar ist, so dass 
die Bewegung der Container im .Laderaum nacb den verscbiedenen 
Bicbtungen fur Container mit der vollen oder der balben Breite 
bestinmt werden kann . 

Der Pubrungsscbienenwanlscbalter 52 kann in drei Einstel- 
lungen versetzt werden, wobei die Arbeitsweise der zurttekzien- 
baren Pubrungsscbienen im Ttirbezirk des Laderaumee bestimmt 
werden kann. Bei der einen Einstellung des Schalters kbnnen 
beiae Reihen der zuriickziebbaren Pubrungsscbienen in normaler 
V/eise betatigt werden. Diese Einstellung 1st aie normale und 
wird fur die Handnabung con Containern mit der vollen und der 
balben Breite benutzt. Bei einer zwei ten Einstellung des Scbal- 
) ters werden die J'unrungsscnienen in der vorderen Heibe zuriick- 
gezogen, wSbrend die Pubrungsscbienen in der binteren Belbe 
normal betatigt werden konnen. Diese Einstellung des Scbalters 
ware auch erf orderlicb, wenn die Container oder Paletten die 
normale breite von 1,5 m Uberscbreiten. Bei der dritten Einstel- 
lung des Scbalters werden alle Piihrungsschienen im 'JJiirbezirk 
zurttckgezogen, so dass besondere badegttter gebandbabt werden 
kBnnen . 

Die beiden Ubers teuerungsausscbalter fiir die iiucnt 4 und 
die Bucbt 5 werden zum Aussohalten der Stromversorgung fur die 
Anfcriebsradanordnungen benutzt, die sicb in den beiden am wei- 
testen innen gelegenen Buebten des Laderaumes befinden. 
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^7ie bereits beschrieben, wird der Laderaum entsprecheiid der 
Gruppierung der Krai tantriebselnheiten in Buchten unterteilt. 
Die Ausschalter fur die uuchten werden zum iuasechalten der 
Stromversorgung fur die Antriebsradanordnungen in den Buchten 
4 und 5 benutzt, so dass die nahe am Wirweg gelegenen Buchten 
entladen werden konnen, onne das Beladen der buchten zu storen, 
die nahe an der Wurzel der Plugzeugflugel gelegen sind, und 
f erner wird das Einladen von Palettengiitem Oder von Gepack- 
containern mit nicht normalen Abmessungeh in den am weiteeten 
innen gelegenen Teil des Laderaumes ernioglicht. machdem die 
Paletten Oder Container inren Standort ; eingehommen haben, kann 
mit hilfe dieser Ubersteueruhgs ausschalter far die Buchten 
verhindert werden, dass die Antriebarader sich unter den Boden 

der Paletten Oder Container drehen, wean «eitere Palettes o«er 

Container ein- und ausgeladen werden. Bieselben Auesohaltw fttr 

die Buchten k5nnen auch benutzt werden wahrend des Einladens 
von Containern mit normalen Abmessungen, so dass . die Bader und 
die Antriebseinheiten nicht iiberf Ittssigerweise in Betrieb aind, 
wenn sie nicht benStigt werden. 

Unter Hinweia auf die Piguren 26, 26A, 27, 27A wird nunmehr 
die Arbeitsweise der elektrischen Einrichtung der erfindungage- 
maBen Be- und Entladevorrichtung beschrieben. Mit dieser Vor- 
richtung fcSnnen Container, Paletten Oder beaondere Ladegttter 
gehandhabt werden. TJm bei PrachtgUtem der einen Art zu einer 
anderen Art ttberwechseln zu konhen, braucht nur die Einstellung 
dea Schalters fur die aeitlicheh Puhrungsschienen verandert zu. 
werden. Die Steuerungen der Torrichtung werden mit 28 Volt Gleich 
strom betrieben, wahrend die Motors der Kraftantriebseinheiten 
und der Betatigungsvorrichtuhgen mit 115 Volt-Dreiphasenstrom 
bei einer Prequenz von 400 Hz betrieben werden. Die geaamte 
Leistung fttr die Anlage wird einer Erdleitung entnommen. Der 
28 Volt-Gleichstrom fttr die Steuerorgane wird von der Erdlei- 
tung aus ttber den Tttrachalter geleitet, woduroh gesichert wird, 
dass eine Bewegung der Ladegttter nur bei genttgend f reiem Tttr- 
weg erfolgen kann. 

Y/ird der an der Schalttafel befindliche Eih-Aussehalter 

in die Stellung EL» versetzt, so erhalt der Steuerkntippelschal- 

ter 
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und der Schalter fur die seitlichen Fttfirungsschienen 28-Volt- 
Strom, tfird der Steuerkniippel in eine der bezeichneten Einetel- 
lungen bewegt, so erhalten die Relais fur die Mot ore der Kraft- 
antriebseinheiten und die in den Betatigungsvorrichtungen vor- 
gesehenen Relais 23-Volt-Grleichstronu Bei ordnungsgemaBer Ein- 
stellung der zuriickziehbaren Radern beginnen die Antriebseirvhei 
ten sofort sich zu drehen. An den zurtickziehbaren Einheiten 
werden die Schalter in der Betatigungsvorriclrtung von den das 
Ausfahren oder Zurttckziehen bestimmenden Relais geschlossen, 
so dass der Betatigungsmotor Dreiphasenstrom (115 Volt, 400 Hz) 
erhalt* Der Betatdgungsvorrichtungsmotor treibt die Gewinde- 
spindel an, die ihrerseits die Rad- oder Ftthrimgsschienen-anord 
nung in die gewttnschte Einstellung fiihrt, wahrend der Grenz- 
schalter geschlossen wird. Werden die Grenzschalter in den Beta 
tigungsvorrichtungen der guriiokziehharen Antriebsrader ftir die 
Seiten- und Langsbewegung geschlossen, so wird das Relais fUr 
den Motor der Kraf tantriebseinheit geerdet. Werden die Relais 
fur die Motore der Kraf tantriebseinheiten geschlossen, so wer- 
den die Kraf tantriebseinheiten vom 3-Phasenstrom. im ordnungsge— 
maBen Sinne betrieben. Der an der Schalttafel angeordnete Schal- 
ter f tir die seitlichen Ftihrungen bestimmt das Ausfahren oder 
Zurackziehen der Fuhrungss ehi enen. Steht der Seitenftthrungs- 
schalter in der Uormalstellung, und wird mit dem Ehtipp el schal- 
ter eine Einstellung auBer Inn en oder AuEen gewahlt, so werden 
die Seitenfuhrungssehienen zurttckgezogen und danach wieder au$- 
gef ahren* Ein eine ZeitrerzSgerung von 1,5 bis 2 Sekunden be- 
wirkendes Relais erhalt 28-Volt-Gleichstrom ttber die Eontakte 
des Entippelschalters . 

An der Schalttafel sind weitere Steuerorgane ifur die Krafts 
antriebseinheiten in den Buchsen 4 und 5 arigebracht. Werden 
diese Schalter in die AUS-Stellung versetzt, so wird. die Strom- 
versorgung; des Motore unterbrochen, so dass die Einheit aufier 
Betrieb gesetzt wird. Bine Verriegelung erhalt 28-Told-Gleich- 
strom aus dea Kntippel schalter in einer Abteilung und bewirkt 
eine Zeitgebung der TerzSgerungsrelais an der Schalttafel der 
anderen Abteilung, so dass eine frberlastung der Schaltung ver- 
mieden wird. Werden beide Knttppelschalter zugleich betatigt, 
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ao ftalten die. ZeitverzSgerungsrelais im zsreiten akt iviert en 
Stromkreis den Stxomkreis 1,5 bis 2 Sekunden lang geSffnet. 
Yfird der XnllppelscfraX-ter in die Mi1rfcels1?ellung zurlickgef iihrt, 
so wird die Be- und Entladevorrielrtung aufler ±Jetrie"b gesetzt. 

aiachstenend wird die Arbeitsweise der Be- tind Entladevorricn- 
tung nach der Erfindung besebriebsno Die 'JMIr des liaderaumes wird 
vollstandig geoffnetj und die auB e i*e liadeplattf orm -wird autter- . 
Iialb der lEttr auf eine. Hoie eingestellt, die der Holie der Tilr- 
scliwelle und der Kugel-fcransportplatte im Ttirbezirk entsprielrb. 
Die JEHIbrungsglieder an der iadeplattf orm sollen auf die Seiten- 
fUbrungen im Tiirbezirk des Jjaderaumes ausgericlrbet sein. Tor 
dem Einladen aer Container sollen die Zuriickhaltungsglieder 
zwl Tell ausgefaliren sein, so dass die iUbrung .sich. in der oberen 
Stellung befindet* Die jfiihrung stekt unter der Einwirkung einer 
Peder und f edert in einer Bichtung nach unten, wenn der ankommen- 
de Container dagegenstoBt und diese in die senkre elite Stellung 
zuriickf Uhrt. Die kittelfiihrungen im Tttrweg sollen zuriickgezo- 
gen sein, wahrend die inneren kittelf UJirungen ausgefahren sein 
sollen. Die Irennschienen sollen ausgefahren sein, bis sie in 
der verriegelten oberen Stellung Steven* Die Seitenfuhrungen an 
der linken Seite der Kugeltransportplatte und die SeitenfUhrun- 
gen an beiden Seiten des liaderaumes sollen ausgefaliren sein, 
Oder die Zuruckhaltelippe der Seitenf libmng soil angehoben und 
in dieser Stellung verriegelt sein. Zum ±jef ordern von zwei die 
halbe ureite aufweisenden Containern znr rechteri und der l i n k en 
Seite des iiagerraumes im rtickwartigen leil muss festgestellt 
werden, ob das iilinklicht leuchtet, bevor die Schalter an der 
Sckalttafel betatigt werden. Der Kippschalter S1 soil so einge- 
stellt sein, dass die riickwartigen Antriebsradereinbeiten Strom 
erkalten., walirend die Stromversorgung der vorderen Antrieberader~ 
einheiten unterbrochen ist. Die zurUekziehbaren Seitenfuhrungen 
im TiArbezirk aollan ausgefahren sein, zu welchem Zweck der 
DreiLSchalter S2 in die uormaleinstellung versetzt wird, wobei 
beide Satze von Ciuerf uhrungen vor und hinter der kugeltransport- 
platte ausgefaliren werden. Die beiden Kippschalter , Liber die 
die nicht zurjickziehbaren Antriebsradeinheiten inr den Buehten 
4 und 5 fait Strdm versorgt werden, werden in die Einstellung 

ELw versetzt. • 

* 
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*efxnden sich auf der aufieren Dadeplattf orm zwei Container 
mit der halben Breite nebeneinander, so wird die ae- und Entlad 
vorrichtung so betrieben,dass der erste Container durch den 
Eingang des Turweges Liber die Tttrschwellenfilhrungen zu einer 
Stelle befordert wird, an der daa erste Seitenantriebsrad in 
dem Laderaum in der aahe der TUr mit dem Boden des Containers 
in Beruhrung steht. 

■ • 

Der Antriebswahlsohalter oder der isLntippelschalter muss auf 
die gewunschte iiewegung des Containers eingestellt werden. Bei 
einer enteprechenden Einstellung des Kntippelschalters werden 
die eine Langs b ewe gung bewirkenden Antriebarader im Tiirbezirk 
abgesenkte, wenn sie nicht bereits abgesenkt sind, wahrend 
die eine seitliche Jiewegung bewirkenden Antriebsrader angehoben 
werden. wenn sie nicnt bereits angehoben sind. Die zuriickzieh- 
baren Seitenfuhrungen werden angehoben, wenn sie nicht bereits 
angehoben sind, wahrend die eine seitliche ilewegung bewirkenden 
Antrxebsrader nach veils tandigem Ausf ahren sich im aeladungs- 
sxnne drehen und die Container von der hadeplattf orm aua seit- 
lxch iiber den Kugelplattenbezirk gegen die Seitenfuhrungen. be- 
fordern. tfachdem die TUrschwellenfUhrungen nach dem zweiten • 
Contaxner nach oben gefedert sird, kana .der Kniippelschalter 
in die neutrals Einstellung zuriickgeruh.~t werden, so dass die 
SextenantriebsrSder sich nicht mehr drehen. 

Zum newegen der Container in der Langs erst re ckung des Lade- 
| raumes wird der Kniippel des Knuppelschaitera in die Einstellung 
bewegt, bei der die Container beim Verlaseen des Ilirb e z*rks be- 
wegt werden.. Zu dieaem Zweck wird der KnUppel dea Kniippels chal- 
ters in die Einstellung RUckwarts versetzt, wobei die suriick- 
ziehbaren Seitenfuhrungen binter dem lUrweg abgesenkt werden, 
wahrend die Bader fur den seitlichen Antrieb i m Turbesirk abge- 
senkt werden. Die Bade* f Or den Antrieb in der Langsrichtung 
xm TUrbezxrk werden angehoben, die sich in der Beladeriohtung 

d!» ^ e±ne " eVeSUnS " der ^ngsrichtung bewirken- 

den Antrxebsrader hintervdem TUrbezirk un den Buchten 4 und 5 ' 
sich in der Beladerichtung drehen. Aaoh einer Zeitverzogerun* 

lZZ?tT\T 3 3etUnden Werdeh d±e Se "^uhrungen hint er dem 
TUrweg angehoben, bleiben jedoch aufgrund der Federexnwirkung 
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mit dem JJoden der Container in Beriinning, bis sie an den Seiten 

fiihrungen vorbeigewandert Bind, die dann nach oben federn* 

nachdem die ersten beiden Container an den SeitenrUbrungen 
vorbeigewandert sind, kann ein zweiter Satz von Containern 
von der Ladeplattiorm aus seitlicn auf den Kugelplattenbezirk 
und gegen die linken SeitenfUbrungen beforde*t. werden. Dieses 
Verf ahren wird wiedernolt durchgef ilnrt , bis die Container paare 
in der Jbangsricbttang weiterwandern« 

- 

Patentansprjticlie 
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.be- und Entladevorriohtung fur Jrlugzeuge, gekennzeich- 
net durch eine Steuereinrichtung zum .betreiben einer Kraft- 
antriebsanlage, durch .eine Zuruckhalteanordnung, welche 
Kraftantriebsanlage eine Anzahl von wahlweise in .Betrieb 
zu setzenden kraf tbetriebenen Einheiten aufweist, die im 
Laderauffl des Flugzeuges * an verschiedenen -Stellen angeordnet 
sind, welche Zuriickhalteanordnung wahlweise zu steuernde 
Jrtthrungs- und ZurUckhaltemittel aufweist, die an verschie- 
| denen Stellen im Lageraum angeordnet siM, und durch Sohalt- . 

mittel in der Steuereinrichtung, zum wahlweisen Jietreiben 
der Antriebseinheiten und der Puhrungs- und Zuriickhaltungs- 
mittel in koordinierter Weise, urn ein Frachtgut im Laderaum 
zu bewegen und einzulagern* 

. - 

2o J3e- und Entladevorri:ciitung nach Anspruch 1, dadurch ge- 

kennzeiehnet , dass jede der wahlweise in ietrieb zu setzenden 

■ 

Kraftantriebseinheiten aufweist einen Motor mit .antriebs- 
mitteln, das Ladegut antreibende Rader, die mit den juitriebs- 
mitteln in Verbindung stehen und das betraffende Ladegut in 
ilewegung setzen, und dass Littel vorgesehen sind* die die 
Antriebsrader mit dem Ladegut in Eingriff bringen und von 
W diesem losen. 



3» he- und Entladevorriohtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 

kennzeiohnet , dass der genannte kotor und die Mittel einer 
gewahlten Kraf tUbertragungseinheit, die die .antriebsrader 
mit dem Ladegut in Eingriff bringen und von diesem lSsen, . 
durch eine wahlweise Einstellung der Schaltmittel in der 
Steuereinrichtung aktiviert werden* 

4* J3e- und Entladevorriohtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 

kennzeichnet f dass die genannte Schalteinrichtung in acht 
Einstellungen bewegbar ist, um die i*ewegung des Ladegutes im 
Laderaum zu steuern* 
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